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Inledning

Detta dokument beskriver hantering av statlig medfinansiering till:

o regionala kollektivtrafikmyndigheter for investeringar framfor allt i
kollektivtrafikanlaggningar

e kommuner eller andra organ for investeringar i flygplatsanlaggning med annan
huvudman &n staten

e kommuner for atgarder for forbattrad miljo och trafiksakerhet pa kommunala gator
och végar.

Den statliga medfinansieringen regleras i férordning (2009:237) om statlig medfinansiering
till regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. (definieras i dokumentet som
"forordningen™). Vagverket och Banverket har utfardat foreskrifter till férordningen,

VVFES 1997:379 och BV-FS 2003:1. Hanteringen av statlig medfinansiering ska vidare ske i
enlighet med EU:s statsstédsregler for att sékerstélla sunda marknads- och
konkurrensforhallanden pa den inre marknaden.

Dokumentet reviderar och ersatter handboken Statsbidrag till vissa kollektivtrafik-
anlaggningar m.m., publikation 2004:4. Motivet for revideringen ar bland annat &ndringar i
forordningen déar begreppet trafikhuvudman ersatts med begreppet regional kollektivtrafik-
myndighet och begreppet statsbidrag har &ndrats till begreppet statlig medfinansiering.
Revideringen avser vidare att gora dokumentet tydligare och mer anvandarvanligt.

Dokumentet ska lasas tillsammans med

e rutinen for statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar samt
atgarder for forbattrad miljo och trafiksidkerhet pa det kommunala vagnéatet —
namngiven atgard, TDOK 2016:0090

e rutinen for statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar samt
atgarder for forbattrad miljo och trafiksidkerhet pa det kommunala vagnéatet —
inte namngiven atgard, TDOK 2016:0091.

Detta dokument beskriver mer utforligt hanteringen och ger exemplifieringar for att
underléatta tillampningen av férordning och foreskrifter.

Syfte och mal

Dokumentet syftar till att underlatta hanteringen av den statliga medfinansieringen pa
Trafikverket. Det kan &ven anvandas av regionala kollektivtrafikmyndigheter och kommuner
vid uppréattande av ansdkan om statlig medfinansiering.

Malet ar att sakerstalla att handlaggningen ar rattsséker, likartad och tydlig.



Vad kan statlig medfinansiering beviljas for?

Statlig medfinansiering kan beviljas till:

e regionala kollektivtrafikmyndigheter, for investeringar i kollektivtrafikanlaggningar,
sparfordon och fartyg

e kommuner eller andra organ, for flygplatsanlaggningar med annan huvudman an
staten

e kommuner, for miljé- och trafiksakerhetsforbattrande atgarder pa kommunala
gator och véagar.

Statlig medfinansiering kan beviljas for atgarder pa partens anlaggning.
Statlig medfinansiering kan inte beviljas for en atgard pa statens anlaggning eller en atgard
som staten har ett kostnadsansvar for.

Statlig medfinansiering till sparfordon kan inte beviljas i nya beslut. Utbetalning av statlig
medfinansiering sker for de beslut som redan har fattats, forutsatt att det finns medel
avsatta for det i Trafikverkets budget och att utbetalning av medlen &r i dverensstammelse
med EU:s statsstddsregler.

Investeringar i regional kollektivtrafikanlaggning

Ett effektivt kollektivtrafiksystem bidrar till att utveckla och stérka arbetsmarknadsregioner
och forbéattrar darmed mojligheterna till regional tillvaxt.

Statlig medfinansiering till regional kollektivtrafik delas ut av flera skal:

e Medfinansieringen ska bidra till att gora kollektivtrafiken mer tillganglig, attraktiv
och séker for att 6ka resandet med kollektivtrafik samt 6ka dess konkurrenskraft.

e Fokus ska vara pa resenarens basta och hela resekedjan ska beaktas.

Regional kollektivtrafik ska mojliggora resendrernas vardagsresande, till exempel
arbetspendling, och saledes tillgodose ett allmant kommunikationsbehov.

Statlig medfinansiering 6kar mojligheten for personer med funktionsnedséattning
att anvénda transportsystemet.

Statlig medfinansiering kan beviljas for investering i en anldggning dar en regional
kollektivtrafikmyndighet ansvarar for att driva och finansiera trafiken. Formen for
genomférandet av atgarden paverkar inte méjligheten att bevilja statlig medfinansiering,
s& lange den regionala kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for att driva den. Atgarden kan
vara att myndigheten bygger ny anlaggning eller hyr en anlaggning och atgarden kan
genomfors i myndighetens regi eller av utomstaende part.



Statlig medfinansiering kan beviljas for kostnad for investeringen eller den kostnad som den
regionala kollektivtrafikmyndigheten har for att hyra en anldggning som tillgodoser
efterfrdgad funktionalitet och trafikering. Detta galler dven i de fall d& den regionala
kollektivtrafikmyndigheten delegerat ratten till ett aktiebolag.

Trafiken kan vara tidtabellsbunden eller anropsstyrd linjetrafik. Trafik under endast
sommar- eller vintersasong kan vara regional kollektivtrafik dar sadan trafik tillgodoser ett
behov for vardagsresande. Kommersiell trafik, till exempel chartertrafik eller sjotrafik som
endast fraktar gods eller huvudsakligen motorfordon, ar inte regional kollektivtrafik.

Vagtrafik
Sokande: regional kollektivtrafikmyndighet

Statlig medfinansiering kan beviljas for:

e byggande av vag- och gatuanlaggningar for regional kollektivtrafik som tillgodoser
ett allmant kommunikationsbehov (se 28, 1p i forordningen)

o byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och andra liknande
anlaggningar for trafikanternas behov vid regionalt kollektivt resande
(se 28, 3p i forordningen)

o atgarder for okad tillganglighet i kollektivtrafiken for funktionshindrade resenarer i
fraga om kollektivtrafikfordon, terminaler, hallplatser eller andra anlaggningar i
anslutning till dessa samt investeringar i reseinformationsanlaggningar som
underlattar funktionshindrades resor (se 2§, 6p i forordningen)

Exempel pa atgarder:

e resecentrum, terminaler och vénthallar samt anordningar for trafikanterna,
till exempel hissar, rulltrappor, bénkar, vaderskydd, belysning och
informationssystem

o bussgator, kollektivtrafikkorfalt, busshallplatser och vandplatser

o anslutningsvéagar till hallplatser, det vill sdga gang- och cykelvagar
(For att hallplatsen som anlagts ska vara anvandbar behéver man ockséa kunna ta
sig dit. Det &r praxis pa 50 meter som hanger samman med tillganglighets-
anpassning av hallplatser.)

e infarts- och anslutningsparkeringar, uttag for motorvarmare och cykelparkeringar
(Nar det géller statlig medfinansiering till motorvarmare ar det viktigt att
sakerstalla att det &r en kommun som bygger, ager och driver parkeringarna och
motorvarmarna det vill séga att beviljade medel inte skickas vidare till en
kommersiell aktér. Om det ar en kommun som tillhandahaller tjansterna ar
bedomningen beroende av om de tillhandahalls mot ersattning eller inte. Om
kommunen tar betalt for parkering eller motorvarmare ar det en kommersiell
tjanst och da ar kommunen att betrakta som ett foretag eller en ekonomisk



verksamhet. En bedomning maste da goras enligt EU:s regler om statligt stod for
att sékerstélla att statlig medfinansiering kan beviljas for motorvarmarna.)

¢ laddinfrastruktur
(Hanvisas till férordning (2015:517) om stéd till lokala klimatinvesteringar dar
bland annat laddinfrastruktur ingar. Stédordningen hanteras av Naturvardsverket
och beaktar EU:s regler om statligt stod. Eftersom detta ar en sarreglering ska
laddinfrastruktur hénvisas till denna hantering och inte beviljas inom ramen for
forordning 2009:237.)

e system for prioritering av kollektivtrafik i till exempel signalanldggningar

e system for trafikinformation och trafikstyrning (bade programvara och fysiska
delar) som hor till anldggningen och som inte &r knutna till en specifik operatér

Spartrafik
Sokande: regional kollektivtrafikmyndighet

Statlig medfinansiering kan beviljas for:

e byggande av sparanlaggningar for regional kollektivtrafik som tillgodoser ett
allmant kommunikationsbehov (se 2§, 2p i forordningen)

e byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och andra liknande
anlaggningar for trafikanternas behov vid regionalt kollektivt resande
(se 28, 3p i forordningen)

o atgarder for 6kad tillganglighet i kollektivtrafiken for funktionshindrade resenarer i
fraga om kollektivtrafikfordon, terminaler, hallplatser eller andra anlaggningar i
anslutning till dessa samt investeringar i reseinformationsanlaggningar som
underlattar funktionshindrades resor (se 28, 6p i forordningen)

e investeringar i sddan rullande materiel for regional kollektivtrafik pa jarnvéag,
tunnelbana eller sparvag som utpekats i den banhallningsplan som faststéallts for
2004-2015 sa lange det finns kvar anslagna medel for &ndamalet
(se 2§, 9p i forordningen)

Statlig medfinansiering till sparfordon kan inte beviljas i nya beslut. Utbetalning
av statlig medfinansiering sker for de beslut som redan har fattats, forutsatt att det
finns medel avsatta for det i Trafikverkets budget och att utbetalning av medlen ar
i Overensstammelse med EU:s statsstddsregler.



Exempel pa atgarder:

resecentrum, terminaler och vanthallar samt anordningar for trafikanterna,
till exempel hissar, rulltrappor, béankar, vaderskydd, belysning och
informationssystem

sparanlaggningar inkl. tunnelbana som inte ingar i statens sparanlaggningar, till
exempel banvallar, sliprar samt signal-, sdkerhets- och stromforsérjnings-
anlaggningar

forbindelser mellan plattformar

infarts- och anslutningsparkeringar, uttag for motorvarmare och cykelparkeringar
(Nér det géller statlig medfinansiering till motorvarmare &r det viktigt att
sakerstalla att det & en kommun som bygger, ager och driver parkeringarna och
motorvarmarna det vill sdga att beviljade medel inte skickas vidare till en
kommersiell aktér. Om det ar en kommun som tillhandahaller tjansterna ar
beddémningen beroende av om de tillhandahalls mot ersattning eller inte. Om
kommunen tar betalt for parkering eller motorvarmare ar det en kommersiell
tjanst och da ar kommunen att betrakta som ett foretag eller en ekonomisk
verksamhet. En bedémning méaste da goras enligt EU:s regler om statligt stod for
att sakerstalla att statlig medfinansiering kan beviljas for motorvarmarna.)

o laddinfrastruktur
(Hanvisas till férordning (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar dar
bland annat laddinfrastruktur ingar. Stodordningen hanteras av Naturvardsverket
och beaktar EU:s regler om statligt stod. Eftersom detta ar en sarreglering ska
laddinfrastruktur hénvisas till denna hantering och inte beviljas inom ramen for
forordning 2009:237.)

o fysiska atgarder for att forhindra obehorig trafik

Sjotrafik
Sokande: regional kollektivtrafikmyndighet

Statlig medfinansiering kan beviljas for:

o atgarder for okad tillganglighet i kollektivtrafiken for funktionshindrade resenarer i
fraga om kollektivtrafikfordon, terminaler, hallplatser eller andra anlaggningar i
anslutning till dessa samt investeringar i reseinformationsanlaggningar som
underlattar funktionshindrades resor, (se 28, 6p férordningen)

o byggande av kajanlaggningar for fartyg som i regional kollektivtrafik transporterar
personer och gods och som tillgodoser ett allmant kommunikationsbehov
(se 28, 7p forordningen)

e investeringar i fartyg som i regional kollektivtrafik transporterar personer och gods
och som tillgodoser ett allmant kommunikationsbehov (se 28, 8p férordningen)



Exempel pa atgarder:

e terminalbyggnader, vanthallar och anordningar for trafikanter, till exempel hissar,
rulltrappor, bankar, vaderskydd, belysning och informationssystem

e parkeringsplatser, uttag fér motorvarmare och cykelparkeringar.
(Nér det géller statlig medfinansiering till motorvarmare &r det viktigt att
sékerstalla att det & en kommun som bygger, dger och driver parkeringarna och
motorvarmarna det vill sdga att beviljade medel inte skickas vidare till en
kommersiell aktér. Om det ar en kommun som tillhandahaller tjansterna ar
beddmningen beroende av om de tillhandahalls mot erséttning eller inte. Om
kommunen tar betalt for parkering eller motorvarmare ar det en kommersiell
tjanst och da ar kommunen att betrakta som ett foretag eller en ekonomisk
verksamhet. En bedéomning maste da goras enligt EU:s regler om statligt stod for
att sakerstélla att statlig medfinansiering kan beviljas for motorvarmarna.)

¢ laddinfrastruktur
(Héanvisas till forordning (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar dar
bland annat laddinfrastruktur ingar. Stodordningen hanteras av Naturvardsverket
och beaktar EU:s regler om statligt stod. Eftersom detta ar en sarreglering ska
laddinfrastruktur hanvisas till denna hantering och inte beviljas inom ramen for
forordning 2009:237.)

o atgarder for sjofartsskydd

¢ kajanlaggningar och hjalpmedel for insegling och annan jamférbar utrustning i
hamnar
(Med gods i detta sammanhang menas resendrernas personliga resgods.)

e fartyg som i regional kollektivtrafik transporterar passagerare och gods forutsatt att
fartyget godkénts av Transportstyrelsen
(Med gods i detta sammanhang menas resenérernas personliga resgods.)



Byggande av flygplatsanlaggning

Sokande: kommun eller annat organ.

(Med "organ” menas en offentlig aktor. Trots lydelsen i forordningen &r det en mycket stark
rekommendation att endast bevilja statlig medfinansiering till en kommun med hénsyn till
EU:s regler om statligt st6d.)

Statlig medfinansiering kan beviljas for byggande av flygplatsanlaggningar som tillgodoser
ett allmént kommunikationsbehov. (se 28, 4p i férordningen)

Exempel pa atgarder

o terminalbyggnader, vanthallar och anordningar for trafikanter, till exempel hissar,
rulltrappor, bankar, vaderskydd, belysning och informationssystem

e parkeringsplatser
o rullbanor och strak

o véaderskydd for flygplan, inhdgnader, hindermarkeringar och anslutning av
avloppsanléaggningar till kommunala anlaggningar

¢ hjélpmedel for inflygning och annan jamforbar flygplatsspecifik utrustning.

EU:s riktlinjer for statligt stod till flygplatser och flygbolag

Statlig medfinansiering till byggande av flygplatsanlaggning for allmant kommunikations-
behov med annan huvudman an staten forutsatter att EU-riktlinjerna for statligt stod till
flygplatser och flygbolag 2014/C 99/03 foljs.
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Atgarder for forbattrad miljo och trafiksékerhet

Atgarder for forbattrad miljo och trafiksékerhet pa det kommunala vag- och gatunétet ska
vara foranledda av eller kunna harledas till trafikens effekter. Atgarder for férbattrad miljo
ska medféra att miljobelastningen minskar. Atgarderna ska vara mer omfattande &n vad
som ar tvingande for kommunen utifran gallande lagstiftning, till exempel miljcbalken.
Atgarder for okad trafiksakerhet ska forbattra trafiksdkerheten pa det kommunala vagnétet
samt bidra till att antalet doda och svart skadade i trafiken minskar.

Miljo

Statlig medfinansiering kan beviljas for atgarder som syftar till att forbattra miljon pa och
kring det kommunala vagnatet, forutsatt att atgarderna ar foranledda av trafikens effekter.

Det kan handla om atgarder for att skydda vattentakter och vattenférekomster fran
fororeningar av dagvatten, exempelvis:

e omhéandertagande av dagvatten
e skydd av vattentékter

e sedimentationsdammar

e tatning av diken.

Landskapsatgarder for att minska storningar pa vagar raknas ocksé som miljéatgarder,
exempelvis:

e avsmalning av vagar
o aterstallande av vagar
e plantering av trad och alléer

e upprustning av "fula” vagmiljoer

vandringshinder.

Statlig medfinansiering kan ockséa beviljas for atgarder som ska minska luftfororeningar som
har negativ paverkan pa méanniskors halsa och miljon.

e atgarder for att underlatta uppfyllandet av miljokvalitetsmalet
Frisk luft och malet om 6kad halsa
(Exempelvis atgarder for att underlatta for éverflyttning fran personbil till gang,
cykel och kollektivtrafik eller atgarder for minskad hastighet eller trafikledning for
battre luftkvalitet i tatorter. Atgarder av andra skal bor inte ges medfinansiering om
de leder till 6kade luftfororeningshalter i tatorter eller forsvarar uppfyllande av de
transportpolitiska malen.)

e omlaggning av trafik och forbud mot trafik nattetid



e uppséattning av automatiska trafikkontroller (trafikkameror)
¢ ljudisoleringsatgard pa fasader och andra bullerdampande &tgarder
e merkostnad vid byte till bullerreducerande beldggning.
Statlig medfinansiering till bullersanering kan godkénnas, under forutsattning att:
e bullernivan fore atgard ar mellan 30 och 40 dBA ekvivalentnivd inomhus
e bullernivan fore atgard ar mellan 55 och 65 dBA ekvivalentnivd utomhus

o vid bullertoppar fran enstaka fordon under natten ar motsvarande nivaer mellan
45 och 55 dBA (som éverskrids mer &n 5 gdnger per natt)

e A&tgarderna samordnas med eventuella atgarder som forbattrar luftkvaliteten
inomhus.

Statlig medfinansiering kan inte beviljas for atgarder for bullersanering av en fastighet om
fastighetsagaren eller vaghallaren har ett alaggande enligt miljobalken att tgarda buller.
Aven om inga gransvarden finns faststallda for alaggande, finns flera miljddomar som
medfort alaggande vid 40 dBA ekvivalentniva inomhus, éver 65 dBA ekvivalentniva
utomhus samt bullertoppar fran enstaka fordon éver 55 dBA maximalniva mer an 5 ganger
per natt.

Trafiksékerhet

Statlig medfinansiering kan beviljas for atgarder for att forbattra trafiksdkerheten pa det
kommunala vagnatet, exempelvis:

¢ planskilda korsningar

¢ gang- och cykelvagar samt anslutningsvagar till hallplatser
(For att hallplatsen som anlagts ska vara anvandbar behéver man ocksa kunna ta
sig dit. Det &r praxis pa 50 meter som hanger samman med tillganglighets-

anpassning av hallplatser.)

o separeringsatgarder for oskyddade trafikanter, till exempel broar, ramper och
trappor

e cirkulationsplatser
e busskuddar, bussklackar och chikaner

o trafiksakerhetshojande och hastighetssiakrade gdngpassager, till exempel
upphdjningar och avsmalningar

¢ transportinformatikatgarder

e belysning
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e uppsattning av automatiska trafikkontroller (trafikkameror)

o fysiska atgarder for att anpassa gator och vagar utifrdn kommunala
hastighetsplaner eller ggnomfdrda hastighetsoversyner.

Vad kan statlig medfinansiering inte beviljas for?

Statlig medfinansiering kan inte beviljas for exempelvis:

o statlig anlaggning eller atgard som staten har ett kostnadsansvar for

e drift- och underhallsatgarder

e reinvestering foranledd av eftersatt underhall

e paverkansatgarder

e enbart projektering, utredningar och inventeringar

e kostnader for revisioner
Statlig medfinansiering kan inte beviljas retroaktivt. Det betyder att atgarden inte far ha
byggstartat — “satt spaden i backen” — innan beslut, steg 2 fattas. Aktiviteter som far ha
forekommit nar beslutet fattas ar forberedande aktiviteter sisom planering, projektering
samt avslutad upphandling. Eventuell kontraktsteckning med entreprenér gors pa
s6kandens egen risk innan beslutet fattats.
Om kostnader for genomforande av beviljad atgard tacks genom annan statlig eller

Overstatlig finansiering, till exempel EU-medel, ska kostnadsunderlaget for statlig
medfinansiering minskas med motsvarande belopp.



Sarskilt om anpassning till olika gruppers behov

For vagledning vid utformning av atgard for att mota behoven hos personer med
funktionsnedsattning géller:

e Boverkets foreskrifter for enkelt avhjalpta hinder (HIN) for ombyggnad,

o Boverkets foreskrifter for tillganglighet pa allmanna platser (ALM)
for nybyggnad

e Krav och rad for vagars och gators utformning
(Trafikverkets publikation 2012:180).

Pa Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se finns rad och exempelsamlingar.

Samrad bor ske i ett tidigt skede med organisationer for personer med funktionsnedsattning
angaende utformningen av en anléaggning eller fordon. Samrad bor dar det ar motiverat aven
ske med boende, skola och andra intresseorganisationer angaende utformningen av
anlaggningen. 1 ansékan om statlig medfinansiering anges om, nér och med vem eller vilka
samradet skett alternativt nar det planeras att genomforas.

Hur mycket statlig medfinansiering kan beviljas?

Statlig medfinansiering beviljas med hdgst 50 procent av kostnadsunderlaget for statlig
medfinansiering. En lagre andel &n 50 procent statlig medfinansiering kan saledes beviljas i
det enskilda fallet.

Om det finns sarskilda skal kan Trafikverket besluta att statlig medfinansiering ska beviljas
med 75 procent av kostnadsunderlaget for statlig medfinansiering. Som sarskilda skal
réaknas enligt praxis:

o att dtgarden bedoms ha mycket stor samhallsnytta och bidra till flera
transportpolitiska mal

o att tgarden utgor forsoksverksamhet med ett brett anvandningsomrade

e att nyttan av en atgard i en kommun till stérsta del kommer trafikanter fran andra
kommuner till godo, till exempel underlattar arbetspendling och regionférstoring.

Hur mycket statlig medfinansiering som kan beviljas i det enskilda fallet kan bero pa
tillgdngen pa medel. Om inte alla anstkningar som uppfyller regelverket ryms inom avsatta
medel i plan konkurrerar ansékningar med varandra. Detta kan innebara att inte samtliga
ansokningar blir beviljade statlig medfinansiering trots att de formellt bedéms som
beréattigade till statlig medfinansiering. Det blir da fraga om att géra en sammantagen
beddomning av de sokta atgardernas totala effekter och nyttor. Det &r viktigt att motivera
varfor en ansokan om statlig medfinansiering beviljas eller avslas eftersom beslutet kan
Overklagas till regeringen.
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Vem kan anstka?

Regional kollektivtrafikmyndighet har ratt att ansdka om statlig medfinansiering till
e regionala kollektivtrafikanlaggningar inom vég-, spar- och sjotrafik
o fartyg som i regional kollektivtrafik transporterar personer och gods.
Den regionala kollektivtrafikmyndigheten kan delegera denna rétt till aktiebolag
(se 1a8 i forordningen). Delegationen ska ske skriftligen och skickas till Trafikverket.
Aktiebolaget ska agas och styras av den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
Kommun eller andra organ har ratt att anséka om statlig medfinansiering till
e investering i flygplatsanlaggningar med annan huvudman &n staten
Denna réatt far inte delegeras.
Uttrycket "eller andra organ” gor tillampningen otydlig. Med "organ” menas endast
offentliga aktdrer. For att sékerstélla att hanteringen av statlig medfinansiering for
investering i flygplatsanlaggning ar i éverensstaimmelse med EU:s statsstddsregler bor det
endast bli fraga om att bevilja och betala ut statlig medfinansiering till en kommun.
Om den aktuella flygplatsen &r ett aktiebolag, det vill sdga har ett annat
organisationsnummer &n kommunen, och kommunen endast ager aktier i aktiebolaget
anses kommunen inte vara ett foretag i EU-réttslig mening om den inte sjélv tillhandahaller
varor eller tjanster pa en marknad.
I de fall flygplatsen ar en del av den kommunala forvaltningen och saledes har samma
organisationsnummer som kommunen ska kontakt tas med stédjande funktionen Juridik

och planprévning innan stallning tas om statlig medfinansiering i det enskilda fallet.

Kommun har ratt att ansoka om statlig medfinansiering till atgarder for forbattrad miljo
och trafiksakerhet pd kommunala vagar och gator.

Denna réatt far inte delegeras.



Finansiering av statlig medfinansiering i de
langsiktiga transportplanerna

Statlig medfinansiering finansieras av ett statligt anslag. Det ar endast mojligt att finansiera
statlig medfinansiering med anslaget om den mdjligheten sérskilt anges for detta.

Medel for statlig medfinansiering ryms i den nationella planen for transportinfrastruktur
samt lansplanerna for regional transportinfrastruktur (LTP). Det géller forutsatt att
planuppréattaren har prioriterat att avsatta medel fér statlig medfinansiering i den aktuella
planen och att denna finansieringsform framgar av regeringens direktiv infor
atgardsplaneringen. Trafikverket upprattar den nationella planen for transportinfrastruktur
och regionala planuppréttare uppréattar LTP. Regional planupprattare ar lansstyrelse eller
kommunalt samverkansorgan, beroende pa vilken organisation som utpekats for uppdraget
i respektive lan.

Storre atgarder ska finnas med i dessa planer som sa kallade "namngivna atgarder”. For den
nationella planen for transportinfrastruktur ar det praxis att atgardens totala kostnad ska
uppga till minst 50 miljoner kronor. For LTP galler att atgardens totala kostnader ska uppga
till minst 25 miljoner kronor. Det bestams av 48 3p i forordningen (1997:263) om lansplaner
for regional transportinfrastruktur. Det &r dock méjligt att namnge dven mindre atgarder.

Prioriteringen av namngivna atgarder med statlig medfinansiering sker i samband med
upprattandet av planerna. For en atgard ska en samlad effektbedomning (SEB) inklusive
samhallsekonomisk kalkyl géras for att kunna avgora dess Ilonsamhet och nytta och for att
kunna bedéma om atgarden ska prioriteras i planen. For att likstalla hanteringen med
Trafikverkets egna atgarder ska det aven finnas en anlaggningskostnadskalkyl. Fér mindre
komplexa &tgarder kan en grov kostnadsindikation (GKI) anvandas.

Sokanden for namngivna atgarder ska inkomma med en ansokan, steg 1 om statlig
medfinansiering och fa ett beslut, steg 1 fran Trafikverket innan forslaget pa planen skickas
till regeringen for faststallelse for att atgarden ska kunna prioriteras i planen. Detta galler
saledes for bade nationell och regional plan for transportinfrastruktur.

Att en atgard finns angiven i en plan innebar att det har avsatts finansiellt utrymme for
genomfdrande av atgarden. Detta innebéar dock inte per automatik att statlig
medfinansiering kan beviljas och betalas ut for atgarden. Forst i och med beslut, steg 2
beviljas statlig medfinansiering for &tgardens genomforande.

Atgarder som &r mindre &n ovan namnda beloppsgranser behover inte tas upp som
namngivna i planerna. Planupprattaren kan valja att avsatta medel for dessa atgarder inom
omraden (féretradesvis trimnings- eller miljoatgarder) for statlig medfinansiering som kan
sOkas arligen. Trafikverket ansvarar for formerna for ansokningsprocessen. Trafikverket ska
aven for dessa atgarder gora en prévning i det enskilda fallet av om atgarden bedéms vara
forenlig med regelverket for statlig medfinansiering och fatta ett beslut, steg 1-2 om statlig
medfinansiering. | och med detta beslut beviljas statlig medfinansiering for atgardens
genomfdrande.
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Uppréattande av planerna for transportinfrastruktur sker i enlighet med férordning
(2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur respektive férordning
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur och de direktiv som regeringen
beslutar om vid varje revideringstillfélle. For detaljer kring uppréattandet av planerna
hénvisas till respektive planupprattare.

Hanteringen bestar av flera steg

" Steg 1: Bedoma Steg 2: Bedoma P S"teg 3 Beslut om
ATELIE Em atgardens om &tgarden ska (=% [T E GGy (RS e/l @ utbetalning av
s_tatllg_mgd- omfattning och beviljas statlig Mifel (sl om sl bel_opp il statlig
TEENETTE) utformning medfinansierini Celibeaiing §tatllg ey medfinansiering

@ @) @ medfinansierig
Steg 1: Beddma atgardens omfattning och utformning
Steg 2: Bedoma om atgarden ska beviljas statlig medfinansiering

Delutbetalning kan géras framfor allt for atgarder som pagar over flera ar.

Steg 3: Beddma vilket belopp statlig medfinansiering som slutligt kommer att kunna
betalas ut for genomforande av atgarden samt verkstalla slututbetalning.

For namngivna atgarder startar drendet om statlig medfinansiering med steg 1. Steg 1 sker
infor planens faststéllelse. Det kan gé lang tid mellan planens faststallelse och atgardens
byggstart. Steg 2 ska ske innan atgarden har byggstartat eftersom medfinansieringen inte
beviljas retroaktivt. For atgarder i ett atgardsomrade slas vanligen steg 1 och steg 2 ihop och
hanteras vid ett och samma tillfalle eftersom tiden for genomférandet av atgarden &r relativt
kort. Delutbetalning gors framfor allt for flerariga atgarder. Steg 3 sker nar atgarden har
genomforts. S6kanden ska skicka in en ansékan till Trafikverket fér varje steg. Efter
handlaggning av ansdkan fattar Trafikverket beslut. Det undertecknade beslutet skickas till
sokanden. Beslutet kan skickas via e-post till sokanden med diariet som kopiemottagare.

Handlaggning och hantering av de olika beslutsstegen beskrivs i

e rutinen for statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar samt
atgarder for forbattrad miljo och trafiksidkerhet pd det kommunala vagnéatet —
namngiven atgard, TDOK 2016:0090

e rutinen for statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar samt
atgarder for forbattrad miljo och trafiksdkerhet pa det kommunala vagnéatet
— inte namngiven atgard, TDOK 2016:0091



Beslut i fast belopp — nagon prisomrékning ska inte goras

I beslutet om statlig medfinansiering, oavsett steg, ska det beslutade beloppet om statlig
medfinansiering anges i fast belopp. Nagon prisomrékning ska inte goras. Eventuella
justeringar och foréndringar mellan de olika beslutsstegen beslutas i tillaggsbeslut med
hansyn tagen till helheten for atgarden. Historiskt har index tillampats beroende pa att
kostnadsutvecklingen inom anlaggningsbranschen varit hég och att inflationen delvis
urholkat vardet pa beslutade bidrag. Detta forhallande géller inte langre. Genom att slopa
prisomrakning med index forenklas ocksa hanteringen av statlig medfinansiering.

For beslut fattade senast den 31 januari 2017 faststar dock prisomrakningen eftersom
forutsattningarna inte ska dndras retroaktivt.

Ansokan

Tidpunkten fér ansdkan om statlig medfinansiering styrs av:
o ivilken fas den langsiktiga planeringen befinner sig
e om atgarden &r namngiven eller inte namngiven i ett dtgardsomrade.

For atgardsomrade ska ansokningar ske arligen, forutsatt att det avsatts medel for statlig
medfinansiering i den aktuella planen. Trafikverket informerar nar det ar mgjligt att anstka
om statlig medfinansiering i respektive region.

Ansokan om statlig medfinansiering ska goras pa Trafikverkets ansokningsblankett som
hamtas pa www.trafikverket.se. Det finns olika ans6kningsblanketter beroende pa om
ansokan ror en namngiven atgard eller en &tgard som inte ar namngiven samt om det ror
utbetalning av medfinansieringen. Ansékan ska undertecknas av den som ar behorig att
foretrada sokanden. Behorigheten ska vid eventuell forfragan av Trafikverket kunna styrkas
genom delegationsbeslut eller liknande.

Ansokan skickas med fordel digitalt till Trafikverket pa diariecenter.region@trafikverket.se
Obs! Skicka endast en ansdkan per e-post!

Eventuell ansdkan i pappersformat skickas till:
Trafikverket

Arendemottagningen

region x

Box 810

781 28 BORLANGE
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Ansokans innehall

Ansokan ska innehalla en beskrivning av atgarden och ett kostnadsunderlag med
stodberattigade kostnader. Innehallet och utformningen av ansékan ska anpassas efter
atgardens omfattning, komplexitet samt hur kanda detaljerna ar om atgarden vid
tidpunkten for ansokan. Det ar viktigt att atgarden avgransas sa att det blir tydligt vad den
innehaller. Beskrivning av atgarden i ansokan om statlig medfinansiering ska innehélla
foljande information:

e Atgardens bakgrund och syfte
Beskriv vilka brister eller problem som atgarden ska l6sa samt dvriga relevanta
forhallanden av intresse, till exempel markférhallanden, geoteknik, befintlig
bebyggelse, rivningar och koppling till genomforande av andra atgarder. Beskriv
hur langt framskriden planeringen av atgarden ar, vilka eventuella problem som
kvarstar att 16sa och vilka risker det finns for férseningar.

e Beskrivning av atgarden
Konkretisera vad som ska goras och hur det ska utféras, garna fordelat pa
aktiviteter for okad tydlighet. Bifoga kartbild som visar atgardens placering och
fysiska avgransning. Atgarden kan ocksa konkretiseras genom foton, skisser eller
ritningar som underlattar forstaelsen for atgardens utforande och standard. Ange
aven nar aktiviteterna beraknas genomféras samt atgardens forvantade effekter.

e Tidsplan
Ange atgardens start- och sluttidpunkt inklusive tid for slutbesiktning och andra
avslutande aktiviteter i for atgardens fardigstallande. For stérre atgarder med
etapper ska start- och sluttidpunkt anges aven for etapperna.

o Atgardens kostnader
For ndrmare beskrivning av hanteringen, se avsnitt Kostnadsunderlag med
stodberattigade kostnader.

e Hur bidrar atgarden till de transportpolitiska malen?
Beskriv hur atgarden forvantas bidra till de transportpolitiska malen.
Ange ocksa i forekommande fall om atgarden motverkar de transportpolitiska
malen.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal:
funktionsmalet som beror resans eller transportens tillganglighet och
hansynsmalet som handlar om sékerhet, miljo och halsa.

e Samrad
Ange i ansokan om och nar samrad med intressegrupp, till exempel for personer
med funktionsnedsattning, skett eller planeras att genomféras. Ange ocksé med
vilken organisation for personer med funktionsnedsattning eller annan
intresseorganisation som samradet skett eller planeras att genomforas.



Kostnadsunderlag med stédberattigade kostnader

De kostnader som tas upp i ansdkan ska vara en direkt avspegling av beskrivningen av
atgardens innehall. Kostnaderna anges exklusive moms.

Atgardens kostnadsunderlag ska redovisas i samtliga steg. Sammanstéliningen av
kostnadsunderlaget gors enligt tabellen nedan. De kostnader som ligger till grund for
berdkningen av den statliga medfinansieringen utgors av punkterna 1, 2 och 3 i tabellen.
Om ingen kostnad finns ange O (noll) kronor. Om ansokan innehaller flera olika aktiviteter
ska tabellen anvandas for respektive aktivitet.

Om atgarden finansieras med andra statliga medel eller EU-medel minskas
kostnadsunderlaget med motsvarande belopp. Statlig medfinansiering kan saledes inte
beviljas for den del som técks av andra statliga eller EU-medel.

3. SAMMANSTALLNING AV KOSTNADSUNDERLAG

Instruktion: Kostnaderna ska avspegla beskrivningen av Gtgdrden och anges exklusive moms.
Om dtgdrden finansieras med andra statliga medel eller EU-medel minskas underlaget med motsvarande belopp.

Kostnader for atgarden Kronor

(prisniva ar manad

43adaamm)

1a Byggkostnader

1b Kostnader for utsmyckning

1c Ovriga atgarder

1. Summa Kostnader direkt hanforliga till genomférande av atgarden

2a Marklosen

2b Ersattning for skada

2. Summa Erséttning for mark och intrang

3. Forvaltningskostnad (hogst 9 procent av total kostnad for punkterna 1 och 2)

4. Total kostnad (kostnader for punkterna 1, 2, 3)

5. Beviljad annan statlig/6verstatlig finansiering (till exempel fran myndigheter eller EU)

6. Kostnadsunderlag for statlig medfinansiering (punkt 4 med avdrag for punkt 5)

7. Sokt belopp for statlig medfinansiering (upp till 50 procent av kostnadsunderlaget)
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Kostnader som direkt kan hanforas till genomférande av atgarden

Kostnader som direkt kan hanféras till genomférande av atgarden innefattar byggkostnader,
kostnader for utsmyckning och ovriga atgarder. Kostnader for konstnarlig utsmyckning och
ovriga kostnader ska sarredovisas.

Byggkostnader

Med byggkostnad avses material och arbetskostnader for den fysiska produktionen,
inklusive byggledning. Om anstkan galler flera olika aktiviteter som ingar i samma atgard
(exempelvis korsningsatgard for okad trafiksakerhet samt hallplatsombyggnad for
kollektivtrafik) ska kostnaden férdelas mellan de olika aktiviteterna och presenteras i varsin
tabell. For storre atgarder kompletteras ansokan med ytterligare dokumentation, till
exempel underlag for samhéllsekonomiska bedémningar (SEB) och Grov
Kostnadsindikation (GKI).

Kostnader for byggledning eller genomférande i egen regi méaste kunna redovisas for att
dessa ska kunna réknas in i kostnadsunderlaget. Detta kan ske genom till exempel
tidredovisningssystem for den aktuella atgarden.

Hyreskostnad

Statlig medfinansiering kan aven beviljas for hyreskostnad. Den s6kande maste da uppvisa
ett giltigt hyreskontrakt med en aterstdende kontraktsperiod pa minst sju ar. For att
Trafikverket ska kunna faststélla kostnadsunderlaget och beloppet for statlig
medfinansiering maste stkanden dels redovisa en berdknad kostnad for vad det skulle ha
kostat att i stallet bygga anlaggningen, dels ackumulerad avtalad hyreskostnad for sju ar.
Kostnadsunderlaget faststalls till det lagre av de tva alternativen. Fér hyreskostnader utgar
inga kostnader for marklosen, ersattningar for skador eller férvaltningskostnad.

Kostnader for utsmyckning

God utformning och utsmyckning av den fysiska miljon ar viktig for att forbéttra trivsel- och
trygghet. Utsmyckning ar stodberattigat inom rimliga granser och ska darfor sarredovisas.
Vad som raknas som rimligt avgors i det enskilda fallet. Utsmyckningen ska starka
anlaggningens funktionella uppgifter. Utsmyckning i miljéer som har malgrupper med
langsamma och eller vantande trafikanter och resenarer bor prioriteras. Utsmyckningen ska
framhéva positiva inslag i miljon eller dolja det som inte bidrar till trivsel, till exempel
fargsattning, ljussattning eller andra konstnérliga inslag som erbjuder trafikanter och
resendrer en god miljo.

Ovriga atgarder

Ovriga atgarder kan till exempel vara atgarder pa angransande kommunalt vagnat som
bedéms vara nodvandiga till foljd av den atgard som beviljas statlig medfinansiering.

Aven kostnaderna for vissa ombyggnader kan vara beréttigad till statlig medfinansiering, till
exempel ombyggnader av gator och vagar som gransar till en terminal. Beddmningen av
vilka 6vriga atgarder som &r berattigade till statlig medfinansiering ska ske med
restriktivitet och kunna motiveras.



Ersattning for mark och intrang

Ersattning for mark och intrdng bestar av marklosen och ersattning for skada.

Markldsen

I kostnader for markldsen inraknas kostnader for forvarv av mark for tgarden. Aven
exempelvis kostnader for upplatelse eller hyra av mark fér uppforande av provisorier kan
inga. Intrdng kan exempelvis vara omlokalisering av en privat eller kommersiellt 4gd
byggnad for att ge plats at en ny terminal.

Erséttning for skada

Ersattning for skada avser exempelvis skada pa intilliggande fastighet och kan ersattas om

sarskilda skéal foreligger.

Forvaltningskostnad
Forvaltningskostnaden avser kostnader som sokanden har for att planera atgarden och dess

genomforande, samt de administrativa kostnader som s6kanden har for genomférande av
atgarden. Stodberattigad forvaltningskostnad kan uppga till maximalt 9 procent av de totala
kostnaderna for Kostnader direkt hanforliga till genomforande av atgarden samt
Ersattning for mark och intrang och ar saledes en schablon. Nivan p& maximalt 9 procent
motsvarar ett medelvarde for statens kostnader vad géller projektadministration i
jamforbara atgarder.
Forvaltningskostnad omfattar kostnader for:

e inventering och forstudie

e revidering av detaljplan foranledd av atgarden

e projektering

e upprattande av forfragningsunderlag, upphandling och kontrakt

e varderingsutredningar

o lagfarter

o kontroller

e besiktning och dvrig inspektionsverksamhet avseende fartyg
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Forandringar under atgardens genomférande

Meddela férandring till Trafikverket

Mottagaren av statlig medfinansiering ("mottagaren”) ska till Trafikverket meddela
forandring i atgardens genomférande i tid, kostnad eller innehall och ange skalen for
forandringarna sa snart forandringen blir kand for mottagaren. Informationen till
Trafikverket ska vara skriftlig och ske i sa god tid att Trafikverket hinner handlagga fragan
och fatta ett tillaggsbeslut. Om inget meddelande om férandringar gérs ar man inte
garanterad statlig medfinansiering enligt tidigare fattat beslut.

Exempel pa skal for att bevilja en forandring kan vara samordning med genomférande av
andra &tgarder i den kommunala planeringen. En omprioritering av atgarder hos
mottagaren ar inte ett skél att bevilja en forandring av atgarden. Om atgarden inte langre ar
aktuell att genomfora faller beslutet om statlig medfinansiering. Om mottagaren vill
genomfdra en annan atgard méaste man komma in med en ny ansokan for denna atgard. Om
en atgard inte har avslutats och slutredovisats vid den sluttidpunkt som framgar av beslut,
steg 3 faller beslutet om det inte finns sarskilda skal och ett tillaggsbeslut inte fattats i
enlighet med hanteringen av férandringar. Godkannande av en férlangning sker aldrig efter
atgardens ursprungliga slutdatum, forutsatt att nagot tillaggsbeslut inte fattats som
senarelagger atgardens slutdatum.

Beddmning av férandringar
En bedémning av forandringar i genomférandet av en atgard ska goras i varje enskilt fall.

1. Typav forandring
o Vilken slags forandring ror det sig om? Tid, kostnad eller innehall?

2. Beskrivning av férandringen
0 Hur beskriver mottagaren férandringarna, det vill sdga ar de trovardiga?
0 Vad ar anledningen till férandringarna?
o0 Ligger den utanfér mottagarens kontroll, till exempel lagakraftvinnande
beslut som férsenats eller 6verklaganden?
o Ligger den inom mottagarens kontroll, kanske till och med att man varit
slarvig i projektgenomférandet?

3. Konsekvenser av forandringen
o Vilka konsekvenser for atgardens genomforande och den statliga
medfinansieringen far forandringarna?
o Vad hander med atgardens genomférande om Trafikverket inte godkanner
forandringarna? Blir atgarden genomford anda det vill sdga mottagaren tar
sjalv kostnaderna for forandringen?

4. Beddmning av foréandring i tid

o Vilken tid ror det sig om?

o Beror forandringen i tid av att man redan i ansokan tagit till for snal
projekttid?

o Har man raknat med avslutande aktiviteter sdsom besiktningar och
slutredovisningar?

0 Vad anser mottagaren beh&éver géras med anledning av tidsférandringen?
Ett exempel kan vara att justera tidsplanen i projektet.

Konsekvensen av tidsforandringen kan bli att man far skjuta pengar till pafoljande ar. Detta
kan vara bade positivt och negativt, beroende pa laget i verksamhetsplaneringen.



5. Beddmning av forandring i kostnad

o Vad blir konsekvensen pa projektets effekter om man minskar projektets
omfattning?

o Finns det nagot finansiellt utrymme for att godkanna en kostnadsokning,
med foljd att atgarden ska beviljas ett hdgre belopp statlig medfinansiering?

0 Vad anser mottagaren behdver géras med anledning av kostnads-
forandringen?
Exempel kan vara att soka annan finansiering eller dra ner pa projektets
omfattning, forutsatt att malet och nyttan med atgarden &nda bedoms
kunna uppnas.

Det ar viktigt att en tydlig projektavgransning gjorts redan i ans6kan och beslut, eftersom en
orsak till kostnadsforandring kan vara att projektet blivit felaktigt budgeterat eller att
kontraktet formulerats pa ett bristfalligt satt.

6. Beddmning av forandring i innehall
o Vilkaslags forandringar ror det sig om?
o Péaverkar det projektets effekter?
o Vilka blir konsekvenserna for projektet av innehallsforandringen?
Exempel kan vara att anlaggningen blir dyrare och den tar langre tid att
fardigstalla eller att man far minska projektets omfattning.

Medfinansiering for oférutsedda tillaggsarbeten

Statlig medfinansiering kan beviljas for oférutsedda tillaggsarbeten som paverkar atgardens
genomférande. Med of6rutsedda tillaggsarbeten avses atgarder som inte har kunnat forutses
vid planeringen av investeringen, till exempel upptéckt av fornlamningar eller andra
kulturhistoriska varden.

For att statlig medfinansiering ska kunna avse oférutsedda tillaggsarbeten ska tillagget vara
av vasentlig omfattning och ha anmalts till Trafikverket sa snart det blivit kant. Detta galler
endast under forutsattning att det finns medel avsatta for dessa kostnader. Férandringar av
atgarderna i planen tas upp med planuppréattaren. Planupprattaren kan da valja att goéra en
omprioritering i planen for att sakerstalla finansiellt utrymme for atgarden.

Hantering av férandringar

For namngiven atgard sker alltid en dialog med planupprattaren om forandringar sker.
Darefter tas beslut om att atgarden beviljas ytterligare medel, senarelaggs eller tas bort ur
planen. Mottagaren av den statlig medfinansieringen kan ocksa vélja att sta for
overskjutande kostnad sjalv och kan da behalla det ursprungligen avsatta beloppet i planen.
Beslut, steg 2 anger ramarna for hur mycket statlig medfinansiering som slutligen kan
beviljas for genomférande av atgarden. Aven om &tgarden vid slutredovisning har blivit
dyrare, foljs beslut, steg 2. Mottagaren av den statliga medfinansieringen far saledes sta for
den overskjutande kostnaden.

Lagre kostnader kan bero pa forandrat innehall och darmed forandrad nytta med atgarden.
Om atgarden bedoms vara andamalsenlig att genomfora i forhallande till den nytta som den
forvantas resultera i, kommer den fortsattningsvis att ha ett minskat kostnadsunderlag och
andrat innehall. Beslut, steg 2 anger ramarna for hur mycket statlig medfinansiering som
slutligt kan beviljas for genomférande av atgarden. Den statliga medfinansieringen beraknas
utifran den procentsats som framgar av beslutet. Eftersom kostnadsunderlaget blir mindre
an enligt detta beslut, minskar beloppet statlig medfinansiering som slutligen kan utbetalas
for genomférande av atgarden.
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